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≥ 2,50m x 3,00-3,25 m 3,00-3,25 m    X       ≥ 2,50 m
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– 120 sec. Binnen deze tijd moeten alle richtingen en 
modaliteiten een keer groen hebben gekregen.

• Overige aandachtpunten:
– Aan- of afwezigheid van spoorovergang en/of brug
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• ˃ 20 seconden en is dus niet acceptabel.

• Toepassing van een enkelstrooksrotonde biedt op basis van de prognose voldoende capaciteit. Echter bij een toename van 5% van het 

verkeer (toekomstvastheid) bereikt het alternatief Gildenbrug de maximale verzadigingsgraad en is toepassing van een (partiele)ei-rotonde 

noodzakelijk (meer ruimtegebruik). 

• Alternatief Rietveldbrug laat ook met extra verkeersaanbod (5 en 10%) zien dat een enkelstrooksrotonde voldoet.

• Toepassing van een VRI laat in alle gevallen een goede verkeersafwikkeling zien. Hierbij is gerekend met een aparte opstelstrook per 

richting. De lengte van de linksaf- en rechtsafopstelstrook op Rietveld dient nader te worden bepaald i.v.m. de brugopeningen en daarmee 

samenhangende wachtrijvorming. 

Conclusie

Opgemerkt dient te worden dat bij brugopeningen, gelet op de korte afstand tussen de brug en een rotonde, het verkeerssysteem wordt 

gestremd als gevolg van de wachtrijen op Rietveld voor de brug. Op grond hiervan en de ruimtelijke inpassing heeft (verkeerskundig) 

toepassing van een T-aansluiting met VRI de voorkeur boven een rotonde. 
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• Gildenbrug alternatief

– Toepassing van een voorrangskruispunt met linksafopstelvak (zonder doortrekking van de randweg) laat tijdens 

de avondspits een wachttijd zien van ˃ 20 seconden en is dus niet acceptabel.

– Met doortrekking van de randweg is sprake van zowel tijdens de ochtend- en avondspits een wachttijd van ˃ 20 

seconden.

– Toepassing van een enkelstrooksrotonde biedt voldoende afwikkelingscapaciteit.

• Rietveldbrug alternatief

– Een 1e analyse laat zien dat in deze situatie, zonder doorgetrokken randweg, een voorrangsregeling voldoet. 

– Toepassing van alternatief Rietveldbrug zal mogelijk als gevolg van de wijziging van de hoofdstromen de 

voorrang worden omgedraaid. Hierbij verleend de Gildenweg voorrang aan het verkeer Hollandbaan –

Hollandbaan. Het effect van deze aanpassing moet nog nader worden geanalyseerd.

• Naast het criterium verkeersafwikkeling, speelt op deze locatie ook de oversteekbaarheid en de verkeersveiligheid 

een rol. Ook dit aspect vereist aandacht.

Conclusie

In deze fase (zonder doortrekking van de randweg), kan worden volstaan met een voorrangskruispunt en is aanpassing 

niet nodig. Indien de hoofdrichting wijzigt is nadere analyse van het kruispunt noodzakelijk.
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